Globalisierung,
imperiale Lebensweise und
gewerkschaftliche Perspektiven

Die Antwort! des Kapitals auf die Krise des Fordismus war und ist die
neoliberale Globalisierung, die nun zunehmend autoritidrer wird. Damit
ergaben sich massive Verdnderungen der Produktionsstrukturen, ver-
stirkte Ressourcenpliinderungen, ein gigantischer Aufbau von weltwei-
ten Transportkapazititen, aber auch neue Widerspriiche in der impe-
rialen Lebensweise. Diese beeintréichtigt und zerstort lebenswichtige
okologische Prozesse. Ihre weitere Verallgemeinerung und die damit
verbundenen Produktions- und Konsumstrukturen sind daher nicht zu-
kunftsfihig. Das Kapital scheint an seine Grenzen zu gelangen, nétig ist
eine emanzipatorische, soziale und 6kologische Transformation, bei der
die Gewerkschaften eine entscheidende Rolle spielen sollten.

Wir stellen zu Beginn zentrale Dynamiken der sich globalisierenden
kapitalistischen Produktionsweise dar, die sich rdumlich und zeitlich
hochst ungleich vollziehen und Ungleichheit produzieren, setzen diese
Verdnderungen mit dem Begriff der »imperialen Lebensweise« ins Ver-
héltnis und diskutieren die wichtige und ambivalente Rolle der Ge-
werkschaften in aktuellen und moglichen emanzipatorischen Prozessen.

Die kapitalistische Globalisierung
Im Kern ist die kapitalistische Globalisierung Ergebnis und Teil einer
Strategie der herrschenden Krifte, die Profitabilitit des Kapitals wie-
derherzustellen. Die zentralen Mittel waren die Restrukturierung und
Vertiefung der internationalen Ar-
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beitsteilung und der Abbau von
Handelsbeschrankungen, die Li-
beralisierung der Finanzmirkte,
Privatisierungen, der Riickbau der
sozialpolitischen Funktionen des
Staates, die Entsicherung und Pre-
karisierung von Teilen der Lohn-
abhéngigen und, damit einherge-
hend, deren Spaltung sowie die
Schwichung der Gewerkschaften.

Die internationale Arbeitstei-
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lung verdnderte sich, da Industrieunternehmen der kapitalistischen
Zentren Produktionsprozesse in Lander des globalen Siidens verlager-
ten. Damit wurde der Zugriff auf globale Arbeitskrifte und Rohstoffe
restrukturiert. In den Zentren wurde der fordistische Klassenkompro-
miss vonseiten des Kapitals aufgekiindigt, die soziale Ungleichheit
nahm zu.

Die imperiale Lebensweise, unter der wir insbesondere Produktions-
und Konsummuster verstehen, die den iiberproportionalen Zugriff auf
Natur und Arbeitskraft im globalen Massstab voraussetzen, fiir viele
Menschen erstrebenswert sind und gleichzeitig die Moglichkeit eines
guten Lebens andernorts und in der Zukunft untergraben?, erlebte eine
Vertiefung (ohne dass damit Wohlstandssteigerungen fiir die Subalter-
nen einhergingen). Durch die Globalisierung wuchsen Produktion, Ver-
trieb und Konsum billiger Industrieprodukte, und die industrialisierte
Landwirtschaft expandierte. Verbunden damit ist ein »6kologisch un-
gleicher Tausch«, indem die Okonomien des globalen Nordens mit bil-
ligem Rohmaterial versorgt und die Kosten der Reproduktion der Ar-
beitskraft vergleichsweise niedrig gehalten werden.?

Die imperiale Lebensweise basiert wesentlich auf einer Expansion der
industrialisierten Landwirtschaft, die mit Landnahmen und Enteignun-
gen einhergeht, die Macht der Agrar- und Lebensmittelkonzerne ver-
grossert und immer mehr energetische Inputs benétigt. Die Expansion
geht mit einer vermehrten Massentierhaltung und den damit verbun-
denen grossen ethischen und 6kologischen Problemen einher. Agrar-,
Saatgut-, Pharma-, Chemie-, Maschinenbau- und Lebensmittelkonzer-
ne treiben diese Dynamik voran. Die nationalstaatliche und internatio-
nale Politik sichert das Modell ab.

Die Weltwarenexporte haben sich von 1990 bis 2017 zu realen Prei-
sen beinahe vervierfacht.# Sie nahmen damit deutlich schneller zu als
das globale Bruttosozialprodukt. Hinsichtlich des Frachtvolumens des
Welthandels ldsst sich beispielhaft die Entwicklung des internationalen
Containerverkehrs anfithren, der von etwa 40 Millionen Tonnen im Jahr
1995 auf 160 Millionen Tonnen im Jahr 2018 anwuchs.® Ein Ende die-
ser Entwicklung ist nicht abzusehen. Geschitzt wird, dass der Welthan-
del zwischen 2010 und 2050 wertméssig um den Faktor 3,4 wachsen
wird. Dieses Wachstum iibersetzt sich in einen Anstieg des in Tonnen-
kilometern gemessenen Frachtvolumens um den Faktor 4,3.6 Die durch
den internationalen Frachtverkehr verursachten CO2-Emissionen diirf-
ten sich nahezu vervierfachen.” Der Anteil der Schifffahrt an den ge-
samten CO2-Emissionen des Frachtverkehrs sinkt von 37 auf 32 Prozent,
die Anteile der Luftfahrt und des Strassentransports steigen von 7 auf 9
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beziehungsweise von 53 auf 56 Prozent, der Anteil der Bahn bleibt kons-
tant bei 3 Prozent. Der steigende Anteil des Strassentransports spiegelt
das erwartete starke Wachstum des intraregionalen Handels vor allem
in Asien und Afrika wider: Fiir den innerasiatischen Handel wird ein An-
stieg des Frachtvolumens um 400 Prozent, fiir den innerafrikanischen
Handel gar um 700 Prozent erwartet.

Die Widerspriiche der imperialen Lebensweise

In den Zahlen zum Welthandel und zum Transport deutet sich bereits
eine Entwicklung an, die in ihren sozial-6kologischen Dimensionen
noch dramatischer ist als die Vertiefung der imperialen Lebensweise im
globalen Norden. Absehbar ist eine Verallgemeinerung im Zuge des
Aufstiegs der Schwellenldnder. Ein guter Indikator in diesem Zusam-
menhang ist die Energienutzung, vor allem der Verbrauch fossiler Ener-
gietridger. Die energieintensive, in weiten Teilen erd6labhingige Le-
bensweise, wie sie im globalen Norden seit langem Normalitit und im
Alltagsverstand, in den Infrastrukturen, Institutionen und gesellschaftli-
chen Krifteverhiltnissen verankert ist, breitet sich in den Mittel- und
Oberklassen der Schwellenldnder infolge vielfiltiger Strategien der In-
wertsetzung und Kapitalakkumulation seit einiger Zeit mit Macht aus.
Sie wird dort zum dominanten Modell von Wohlstand, auch fiir jene, die
(noch) nicht Teil der imperialen Lebensweise sind.

Die Treiber des Wachstums in der Olnachfrage sind der Transport und
die Petrochemie. Bei letzterer handelt es sich um den grossten Olver-
braucher im industriellen Sektor. Er bedient vor allem die in den Schwel-
lenléndern rapide steigende Nachfrage nach Plastik. Im wachsenden Ol-
bedarf des Transportbereichs spiegelt sich die Ausbreitung der Auto-
mobilitdt wider. Prognostiziert wird, dass sich weltweit die Zahl der Au-
tos von 1,2 Milliarden (2015) auf 2,4 Milliarden im Jahr 2035 verdop-
peln wird. In den Nicht-OECD-Lindern kénnte sich in diesem Zeit-
raum die Fahrzeugflotte auf 1,5 Milliarden verdreifachen.® Das Wachs-
tum der Energieeffizienz hélt damit nicht Schritt, und die forcierte Er-
hohung des Anteils der Elektroautos diirfte grundsitzlich am Ressour-

cenverbrauch nichts dndern.

Die Gewerkschaften und die
sozial-6kologische Transformation
Gewerkschaften gelten héufig als Bremser umwelt- und klimapolitischer
Anliegen. Insbesondere die Industriegewerkschaften stehen im Hin-
blick auf 6kologische Fragen vor einem Dilemma. Einerseits sind viele
gutbezahle Arbeitsplitze und eine starke gewerkschaftliche Organisati-
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onsmacht, die gemeinsam zu einem relativ hohen materiellen Wohl-
stand fiihrten, in jenen Branchen anzutreffen, die aus 6kologischer Sicht
nicht zukunftsfahig sind. Zudem sind die mittelfristigen Aussichten in ei-
nigen Branchen sehr unsicher. Allen voran ist hier die Automobilindu-
strie zu nennen. Andererseits konnten einzelne Branchen vom sozial-
okologischen Umbau eher profitieren. Dazu zdhlen der Maschinenbau
oder die Elektroindustrie.

Aus politisch progressiver Perspektive kann es kein Interesse an einer
weiteren Schwichung der Gewerkschaften geben. Vielmehr wird eine
Jahrhundertaufgabe wie die sozial-6kologische Transformation nur ge-
lingen, wenn derart relevante Akteure wie die Gewerkschaften darin ein-
gebunden werden. Dies bedeutet umgekehrt, dass sozial-6kologische
Aufgaben zu Kernanliegen der Gewerkschaften werden miissen. Das gilt
allein schon deshalb, weil die kologische Krise eine (globale) Klassen-
dimension hat: Die Vermégenden kénnen sich vor den Auswirkungen
des Klimawandels und anderer Umweltverinderungen besser schiitzen,
withrend die unteren Klassen deren Konsequenzen schon jetzt unmit-
telbar zu spiiren bekommen.

Immerhin gibt es in den Gewerkschaften und bei den Beschiftigten
durchaus eine gewisse Sensibilitit fiir die 6kologischen und damit ver-
bundenen sozialen Probleme. Gesprochen wird beispielsweise von ei-
nem »ressourceneffizienten und treibhausgasneutralen Entwicklungs-
pfad (...) der ein gutes Leben und eine gerechtere Verteilung der Wohl-
standsgewinne erméglicht.«® Im Vordergrund stehen jedoch weiterhin
die Sicherung der Beschiftigung und Lohnfragen, was angesichts der
okologischen Herausforderungen nicht geniigt. Ziel muss daher erstens
die Okologisierung von Produktion, Konsum und Verteilung sein, zwei-
tens die Etablierung eines neuen Regimes der Verteilung von Einkom-
men, Vermdogen und sozialen Lebenschance sowie drittens eine Demo-
kratisierung der wirtschaftlichen Entscheidungen und Strukturen.!

Die Gewerkschaften plidieren héufig fiir Effizienzsteigerungen und
LohnerhShungen und setzen sich durchaus fiir einen Ausbau der E-Mo-
bilitdt ein. Elektroautos sind jedoch nicht nachhaltig, sondern haben
ebenfalls einen grossen Energie- und Ressourcenbedarf; sie benétigen
strassenlastige Infrastrukturen und bieten daher weder eine Antwort auf
die Klimakrise noch eine Losung fiir die knappen stddtischen Fldchen.
Meist tibergangen wird zudem die Frage der Rohstoffe. Diese werden
zum Grossteil importiert, es gibt einen enormen Kostendruck auf die
ProduzentInnen, und die Gewinnung der Rohstoffe geht aufgrund des
Widerstands der lokalen Bevolkerung, der Lebensgrundlagen wie sau-
beres Wasser oder fruchtbares Land entzogen wird, teilweise mit er-
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heblichen Konflikten einher. Berticksichtigt man die biophysischen Re-
produktionsbedingungen der Natur, dann liegt der Schluss nahe, dass
die Industrieproduktion — aber auch die industriellen Anteile der Dienst-
leistungen wie etwa das Fliegen - stark reduziert werden miissen.

In diesem Zusammenhang wird eine weitere, wenig hinterfragte An-
nahme zum Problem: Produktions- und Distributionsprozesse sollen >ef-
fizient« sein und die 6kologischen Probleme mit >Effizienztechnologienc
bearbeitet werden. Das hat jedoch aus 6kologischer Perspektive einen
Haken: Uber Effizienzgewinne werden die Produktionskosten tenden-
ziell reduziert und die Endprodukte billiger. Das frei werdende Ein-
kommen wird dann fiir zusétzlichen Konsum verwendet — ein typischer
klimaschddlicher Rebound-Effekt.

Etwas Ahnliches zeigt sich bei der riumlichen und funktionalen Ar-
beitsteilung: Industrielle Spezialisierung und tendenzielle rdumliche
Entgrenzung sind zwar >effizient, weil sie zu komparativen Kostenvor-
teilen fithren. Diese werden aber abgeschopft und in zusitzlichen Out-
put umgewandelt. Eine 6kologisch vertrédgliche Wirtschaft sollte daher
die Wertschopfungsketten deutlich verkiirzen und gesellschaftlich kon-
trollieren. Die Herausforderung besteht also darin, dass Effizienzgewin-
ne ohne materiellen Zuwachs erreicht werden und dennoch Umvertei-
lung erlauben.

Geboten ist iiberdies eine grundlegende Infragestellung des kapitali-
stischen Wachstumsimperativs — angesichts der offensichtlichen 6kolo-
gischen Probleme, aber auch angesichts abnehmender Wachstumsraten
im Westen. Aus sozial-ckologischer Perspektive geht es um die sozial-
und naturvertrégliche Qualitit von Produktion, Vertrieb und Konsum.
Ob dabei die Volkswirtschaft wichst, ist eine sekundére Frage. Wichti-
ger sind beispielsweise der Ausbau offentlicher Daseinsvorsorge, die
Zuriickdrangung industrieller Landwirtschaft und die mittelfristige Be-
freiung der Globalgesellschaft von der Automobilitit, etwa durch die
Senkung der alltidglich >erzwungenen< Mobilitit und den Umstieg auf
den 6ffentlichen Verkehr. Das fiihrt anfangs zu hohen Investitionen (vgl.
dazu auch den Beitrag >Karbongeld« in diesem Band) und damit zu
Wachstum, dann aber zu einer Stabilisierung und Reduktion 6konomi-
scher Aktivitdten. Individuelle und kollektive Bediirfnisse miissen auf so-
zial und 6kologisch vertrigliche Weise befriedigt werden und nicht auf
Kosten anderer und der Natur. Das ist anspruchsvoll, da sehr unter-
schiedliche Bediirfnisse existieren. Daher geht es neben der Umvertei-
lung vor allem um die Frage, wie der Reichtum produziert wird. Eine
elaborierte Wachstumskritik beschiftigt sich folglich mit der Verfiigung
iiber Produktionsmittel und der Gestaltung von Investitionen. Gemein-
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schaftliches Eigentum ist eine notwendige Bedingung, um die Abhén-
gigkeit von kapitalistisch getriebenem Wachstum zu reduzieren.

Weniger der Blick auf Wirtschaftswachstum, sondern zwei andere Fra-
gen werden wichtig: »Wie hiltst du's mit dem Wachstum?« ist also die
falsche Frage. Wichtiger sind zwei andere Fragen, ndmlich erstens: »Wie
haltst du's mit den gesellschaftlichen Naturverhéltnissen?« — also mit den
konkreten biophysischen Voraussetzungen und Folgen der Produktions-,
Lebens- und Arbeitsweise. Zweitens, an den Internationalismus der Ar-
beiterbewegung erinnernd: »Und wie hiltst du's mit einer solidarischen
Gesellschaft?« — also der Errichtung einer Weltgesellschaft, in der alle
Menschen in auskommlichen Verhiltnissen, sozial abgesichert und sin-
nerfiillt, aber nicht auf Kosten anderer und der Natur leben kénnen.

Eine solche kapitalismus- und herrschaftskritische Ausrichtung 6ffnet
Denk- und Handlungsrdume fiir Fragen der Industriekonversion — und
damit der Strukturpolitik. Die Gewerkschaften wéren mit solchen stra-
tegischen Uberlegungen wieder aktiver Part in Zukunftsdebatten und
wiirden auch die heute eminent wichtige Frage stellen, welche Industri-
en und Dienstleistungen kiinftig gewollt und benétigt werden. Die Ant-
wort darauf sollten die Gewerkschaften nicht dem Management und den
Unternehmenseignern tiberlassen.

Ausblick

Eine globale sozial-6kologische Transformation der heute dominanten
kapitalistischen Globalisierung erfordert die Beteiligung der Gewerk-
schaften. Uberwunden werden muss jedoch dabei ein zentraler blinder
Fleck in ihrem Selbstverstindnis: Lebens- und Produktionsweise sind
darin meist nicht miteinander verzahnt. Ohne einen solch umfassenden
Blick lassen sich jedoch sozial-6kologische Perspektiven nicht mehr den-
ken. Er ist zudem entscheidend, um der hiufig vorgebrachten Forderung
nach erweiterter Mitbestimmung oder gar Wirtschaftsdemokratie eine
sozial-okologische Ausrichtung zu geben. Denn sonst ist keineswegs
garantiert, dass mehr Beteiligung auch zur notwendigen Reduktion des
Naturverbrauchs fiihrt.

Die Gewerkschaften sollten kulturelle Verdnderungen begleiten und
die Klimastreikbewegung unterstiitzen. Sie miissten auch betonen, dass
neue Strassen zu mehr Autoverkehr fithren und damit nicht nur klima-
politisch katastrophal sind, sondern auch mehr Larm und Luftbelastung
fir AnwohnerInnen bedeuten. Die Gewerkschaften erhielten mehr
Glaubwiirdigkeit, wenn sie die notwendigen Fahrverbote in den Stid-
ten oder autofreie Sonntage unterstiitzten und damit die Forderung nach
einem politisch gut flankierten Umbau des Automobilsektors stérkten.
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Im Kapitalismus stehen nicht die Bediirfnisse der Menschen im Mit-
telpunkt, sondern die Profite und ihre Maximierung. Gute, menschen-
wiirdige Lebensbedingungen mussten dem Kapital stets abgerungen
werden. Dies verschirft sich in Zeiten der 6kologischen Krise, die we-
sentlich vom kapitalistischen Wachstumsparadigma verursacht wird. Ei-
ne sozial-6kologische Wende muss gegen das Kapital und jene Politiker,
die es unterstiitzen, erkdmpft werden. Zentral ist dabei die Politisierung
von Fragen wie einer Arbeitszeitverkiirzung oder einer stirkeren Ge-
brauchswertorientierung der Produktion.

Damit dies gelingt, miissen sich allerdings Umweltbewegte auch auf
die Lebensrealititen und Sichtweisen der Beschiftigten in den verschie-
denen Sektoren einlassen. Allein das bietet die Basis, um gemeinsam fiir
einen grundlegenden Umbau der Produktions- und Lebensweise zu
streiten. Und erst das wird ein auskémmliches Leben, politische Teilha-
be und den Erhalt der natiirlichen Lebensgrundlagen sichern.
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